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"Maut-Einnahmen fiir mehr Schienenwege"

Der Bremer Verkehrssenator Reinhard Loske unterstiitt die geplante Erhéhung der
Lkw-Gebuhr

Jorg Michel

Die Bundesregierung will im Rahmen ihres zweitémEpaketes die Lkw-Maut erhdéhen. In
den Landern, die den Planen zustimmen missergsstehr umstritten. Am Mittwoch wird
sich eine Sonderkonferenz der VerkehrsministedanitMaut befassen.

Herr Loske, unterstlitzen Sie die geplante Erhérderd_kw-Maut?

Ja. Die Maut-Erh6hung ist aus drei Griinden wichiy: brauchen das Geld zum Erhalt der
Stral3en und zum Ausbau unseres SchienennetzeZwaiten ist die Mauterhéhung ein
wichtiger Schritt, um mehr Guterverkehr auf umweltindliche Trager wie die Schiene zu
verlagern, was sehr wichtig zur Erreichung unskfenaschutzziele ist. AuRerdem haben wir
gerade in Ballungsrdumen ein hohes Interesse ddimBchadstoff- und Feinstaubbelastung
der Burger zu reduzieren. Die geplante Spreizumd/ideit nach Schadstoffklassen
ermoglicht genau dies.

Wohin sollte das Geld Ihrer Meinung nach genautie?

Wir brauchen deutlich mehr Schienenwege, um derlamenden Gulterverkehr von den
Hafen ins Landesinnere zu verbessern. Ein TeiQkdes wird auch zum Erhalt und zur
Verbesserung der Stral3en notig sein.

Viele Unionsgefiihrte Lander, angefihrt von Heskdmen die Erh6hung mit Blick auf die
hohen Spritpreise aber strikt ab.

Dartber wundere ich mich sehr. Mit meinem hessis¢t@legen Alois Rhiel arbeite ich oft
gut zusammen, etwa wenn es um fairen WettbewerbdeauSchienen- und Strommarkten
geht. Bei der Lkw-Maut vertritt er aber eine Pasitivie aus der Steinzeit. Man kann die
Okologische Dimension doch nicht véllig ausblenden.

Kritiker befiirchten Wettbewerbsverzerrungen bei 8paditeuren.

Die Maut soll fur alle Anbieter erhoht werden. Véb denn da die Wettbewerbsverzerrung?
Auch die auslandischen Spediteure werden zur Kgeiseten - und die fahren oft altere Lkw.

Die Unternehmen klagen Uber steigende Kosten uctitén den Verlust von tausenden
Arbeitsplatzen. Nehmen Sie das nicht ernst?

Klappern gehort zum Handwerk. Die Maut sollte ohnethéht werden, von 12 auf 14,5
Cent je Kilometer. Nun geht es um weniger als ZBet mehr. Das halte ich fir
angemessen. Die Spediteure kbnnen den Grol3teibdétzlichen Kosten wieder einsparen,
wenn sie ihre Fahrzeuge schnell modernisieren. VddarEuro-2 und Euro-3-Lkw mit



Partikelfiltern nachgerustet werden, dann sinkenMiautgebtihren deutlich. AuRerdem gehen
die RufZemissionen um 70 Prozent zurtick. Und det WéerFahrzeuge bleibt erhalten.

Die Umstellung wirde die Unternehmen aber mit elibkbn Anfangsinvestitionen belasten.

Nicht unbedingt. Die Bundesregierung fordert gleaitig die Umristung auf schadstoffarme
Lkw.

Kdnnte die Bundesregierung die Mittel fur den Ethedd Ausbau der Verkehrswege dann
nicht komplett aus dem Bundeshaushalt nehmendstaltiaut zu erhéhen?

Das wiinschen sich Teile der Union. Es ist aberalistesch. V6llig daneben finde ich auch,
dass Hessen die Gelder nur fir Autobahnen und Bstidéen, nicht aber fir die Schienen-
und Wasserwege verwenden will. Von einer Verkelhrtagerung ist bei der Union gar keine
Rede mehr. Zu so etwas kdnnen die Griinen keine Hagctien. Eine CDU, die fur einen
Ruckfall in vormoderne Positionen steht, ist futi@ kein Partner.

Brauchen wir in Deutschland angesichts des steigenterkehrsaufkommens nicht mehr
StralRen?

Wir haben ein dicht geflochtenes Stra3ennetz. F¢in imat der Substanzerhalt Vorrang vor
einem Neubau.

Reicht Ihnen die jetzt geplante Mauterh6hung zum&dchutz eigentlich aus?

Die Anreize zum Klimaschutz missen perspektivisches weiter verstarkt werden. Die
Mauterh6hung der Bundesregierung ist aber ein gugter Schritt.

Gibt es eine Mehrheit im Bundesrat?

Ich kann mir nicht vorstellen, dass sich die Laratm zusatzlichen Einnahmen komplett
verweigern. Denn sie profitieren doch davon. Weientthion die Mauterhéhung ablehnt,
gleichzeitig vom Bund aber mehr Geld fur den Strdde fordert, dann klingt das fir mich
wie ein reines Wunschkonzert.

Das Gesprach fiihrte Jorg Michel.



